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Die f olgendan Angaban sind dan vom Anmaldar eingaraichtan Untarlagan antnomman 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Buchse zur Anordnung in einenn Trager zur Befestigung eines Bauteils 

@ Es ist bereits eine Buchse zu r Anordnung in einem Tra- 
ger zur BefesTigung eines Bauteils mit einem Innengewin- 
de bekannt. Dieses Innengewinde wird zusatzlich zum 
Transport desTragers oder dergleichen verwendet. Dabei 
kann es zu einer Beschadigung des Innengewindes kom- 
men. Aufgabe der Erfindung ist es, eine Buchse zu schaf- 
fen, bei der eine Beschadigung des Innengewindes zur 
Befestigung eines Bauteils vernnieden ist. 
Dies wird dadurch erreicht, dalS ein zweites Innengewinde 
(16) nait einem grolleren Durchmesser d 2 in Einschraub- 
richtung vor dem ersten Innengewinde {14) mit einem In- 
nendurchmesser d 1 vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Buchse zur Anordnung in ei- 
nem Trager zur Befestigung eines Bauteils gemaB dem 
OberbegrifT des Anspruchs 1. 

Es sind bereits Buchsen bekannt, die in einem Struktur- 
bauteil eines Kraftfahrzeuges angeordnet sind und die ein 
Innengewinde zur Befestigung einer Komponente eines 
Kraftfahrzeuges, wie z B. eines Achstragers oder eines Mo- 
tortragbockes, aufweisen. Beim Herstellungsvoigang des 
Kraftfahrzeuges wird, beispieisweise fiir den Lackiervor- 
gang, ein TYansportU-ager iiber die Buchsen an der Karosse- 
rie des noch herzustellenden Kraftfahrzeuges befestigt. Bei 
der Montage des Transporttragers kann es zur einer Bescha- 
digung des Innengewindes der jeweiligen verwendeten 
Buchse kommen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Buchse zur Anordnung 
in einem Trager zur Befestigung eines Bauteils zu schafFen, 
bei der eine sichere Befestigung des Bauteils gewahrleistet 
ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. 

Durch die Ausbildung eines zusatzlichen Gewindes kann 
das Innengewinde zur Befestigung des Bauteils geschont 
und das zusatzliche Gewinde fur wcitere Verwcndungs- 
zwecke genutzt werden. In einer vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form dient die jeweilige erfindungsgemSBe Buchse zur Be- 
festigung einer Komponente eines Kraftfahrzeuges, wie 
z. B. eines Achstragers oder eines Motortragbockes oder ei- 
nes Motors oder einer Achse eines Kraftfahrzeuges. Durch 
das zusatzliche Gewinde in der Buchse konnen TVanspon- 
mittel an der Buchse befestigt werden, um bspw. den Roh- 
bau des Kraftfahrzeuges zu transportieren. 

Ausfuhrungsformen der Erfindung werden nachstehend 
anhand der Zeichnungen beispielshalberbeschrieben. Dabei 
zeigen: 

Fig. 1 eine Teilansicht eines MotorU^gers mit Buchsen. 
wobei iiber die Buchse ein Transportschiitten befestigt ist. 

Fig. 2 eine Schnittansicht einer ersten AusfUhrungsform 
einer zwischen einem inneren und einem auBeren Motortra- 
ger angeordnetcn Buchse langs der Linie A- A in der Fig. 3, 

Fig. 3 eine Schnittansicht langs der Linie B-B in der Fig, 

4, 

Fig. 4 eine Ansicht von oben auf die Buchse, 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der in den Fig. 1 bis 4 
gezeigten Buchse, 

Fig, 6 einen Langsschnitt einer zweiten AusfUhrungsform 
einer Buchse im eingebauten Zustand, 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht der in der Fig. 6 ge- 
zeigten Buchse. 

Die Fig. 1 zeigt einen an einer Karosserie 1 eines Kraft- 
fahrzeuges 2 angeordnetcn Tragers 3 an dem ein nicht dar- 
gestellter Motor oder eine nicht dargestellte Vorderachse des 
Kraftfahrzeuges 2 befestigt werden kann. Zur besseren 
Kraftubertragung sind an den vorgesehenen Befestigungs- 
stellen 4 und 5 Buchsen 6 und 7 angeordnet. In der Fig. 1 
sind iiber Schrauben 8 und 9 ein Schlitten 10 zum Transport 
der Karosserie 1 befestigt. 

Die Fig. 2 zeigt eine Buchse 11, bei der in einem mit einer 
Sackbohrung 13 versehenen Steg 12 ein erstes Innenge- 
winde 14 mit einem Innendurchmesser di ausgebildet ist. 
An einer Einliitlsoffnung 15 der Sackbohrung 13 ist ein 
zweites Innengewinde 16 mit einem Innendurchmesser d2 
hergestellt worden, wobei der Innendurchmesser d2 des 
zweiten Innengewindes 16 groBer als der Innendurchmesser 
di des ersten Innengewindes 14 ist. Die Buchse 11 ist zwi- 
schen zwei Innenwandcn 17, 18 eines Motortragcrs 19 befe- 
stigt. Die auBenliegende Innenwand 18 des Molortragers 19 
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weist eine Aufnahmeoffhung 20 fiir einen aus der Aufnah- 
meoffhung 20 herausragenden Zapfen 21 der Buchse 11 auf. 
Der Motortrager 19 ist in der gezeigten AusfUhrungsform 
von einem Quertrager 35 ftir eine nicht dargestellte Feder- 

s stutze umgeben. 

Die Fig. 3 zeigt eine Schnittansicht l^gs der linie B-B in 
der Fig. 4. We aus der Fig. 3 hervorgeht, erstreckt sich der 
Steg 12 in vertikaler Richtung z. Femer weist die Buchse 11 
eine Grundplatte 22 auf, die in der gezeigten Ausfiihrungs- 

10 form senkrecht zum Steg 12 in einer durch die Achsen x und 
y definierten horizontalen Ebene liegt. Eine Unterseite oder 
ein Boden 23 der Grundplatte 22 liegt an einem ebenen Ab- 
schnitt 24 der Innenwand 18 des Motortragcrs 19 auf. Der 
konusfdrmige Zapfen 21 ragt durch die Aufhahmebffnung 

IS 20 des Motortragers 19. Femer sind aus der Fig. 3 die beiden 
Innengewinde 14 und 16 erkennbar. 

Die Fig. 4 zeigt eine Ansicht von oben auf die Buchse 11, 
aus der die mittige Anordnung der Innengewinde 14 und 16 
in dem Steg 12 hervorgeht. Sowohl der Steg 12 als auch die 

20 Grundplatte 22 weisen jeweils einen rechteckformigen 
Querschnitt bzw. die Form eines Quaders auf. Zur besseren 
Kraftubertragung sind zu beiden Seiten 25, 26 des Steges 12 
am jeweiligen FuB 27 jeweils eine T-formige Verstarkung 28 
in Form einer Materialanhaufung ausgebildet. 

25 . Die Fig. 5 zeigt eine perspektivische Ansicht der Buchse 
11, aus der, wie in den Fig. 3 und 4 ebenfalls hervorgeht, die 
abgerundeten Ubergange 29 vonj Steg 12 auf die Verstar- 
kungen 28 und die abgerundeten Uberg^ge 30 von den Ver- 
starkungen 28 auf die Grundplatte 22 hervorgehen. Durch 

30 die abgerundeten t)bergange 29 und 30 wird die Kerbwir- 
kung herabgesetzt, so daB eine optimale Kraftiibertragung 
vom Steg 12 auf die Grundplatte 22 und umgekehrt moghch 
ist. 

Die Fig. 6 und 7 zeigen eine zweite Ausfiihrungsform 
35 eine Buchse 31 die sich im wesentlichen von der Buchse 11 
der Fig. 2 bis 5 dadurch unterscheidet, daB bei der Buchse 
31 der durch die Aufhahmebffnung 20 hindurchtretende 
Zapfen 21 bei der Buchse 31 weggefallen ist. Als Ausgleich 
dazu ist die Buchse 31 langer ausgebildet. In der Fig. 6 sind 
40 n'eben den Wanden 17, 18 des Motortragers 19 zusatzliche 
Vcrstarkungen 32 des Motortragers 19 abgebildet. Im ubri- 
gen weisen gleiche Bauteile wie bei der Buchse 11 das glei- 
che Bezugszeichen auf. Wie aus der perspektivischen An- 
sicht der Fig. 7 hervorgeht, ist der Steg 12 nicht mehr in der 
45 Mitte 33 der Grundplatte 22 angeordnet. Entsprechend den 
geometrischen Vcrhaltnissen in dem durch die beiden 
Wande 17, 18 des Motortragers 19 gebildeten Hohlraum 34 
ist der Steg 12 asynunetrisch auf der Grundplatte 22, ver- 
schoben um einen Betrag xi und yi angeordnet. 

SO 

Patentanspriiche 

1 . Buchse zur Anordnung in einem Ti^ger zur Befesti- 
gung eines Bauteils, mit einer Grundplatte und einem 

55 daran ausgebildeten Steg, wobei der Steg mit einem In- 
nengewinde versehen ist, und eine Einlrittsoffnung des 
Innengewindes sich am Boden der Grundplatte befin- 
det, dadurcb gekeimzeichnet, daB ein zweites Innen- 
gewinde (16) mit einem groBeren Durchmesser da in 
60 Einschraubrichtung vor dem ersten Innengewinde (14) 
mit einem Innendurchmesser di vorgesehen ist. 

2. Buchse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnel, 
dafi das zu befestigende Bauteil eine Komponente ei- 
nes Kraftfahrzeuges ist. 

65 3. Buchse nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Komponente ei nes Kraftfahrzeu- 
^"^.1 ges ein AchsU-ager oder ein Molortragbock oder ein 
Motor oder eine Achse eines Kraftfahrzeuges ist. 
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4. Buchse nach einem der vorheigehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das ersle Innengewinde 
(14) mil dem klcineren Innendurchmesser di zur Befe- 
stigung des Bauteils dient und daB das zweite Innenge- 
winde (16) mit dem groSeren Durchmesser 62 zum 
Transport des TVagers (19) verwendbar ist. 

5. Buchse nach einem der vorheigehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Innengewinde (14, 
16) eine gleiche Steigung aufweisen. 
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Abstract of DEI 9930003 

The bush has a base plate with web having an internal thread, and an access aperture for the thread in 
the plate. A second internal thread (16) with a larger diameter (d2) is located in front of the first thread 
(14) with a smaller diameter (d1). The bush is for fastening of a component of a motor vehicle, e.g. an 
axle support, engine support, engine, or axle. The smaller internal thread is for the component, and the 
larger thread is for transportation of a carrier to transport a component during manufacture. Both 
threads have the same pitch. 
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